Conceptos para Reducir Emisiones de
Locomotoras y Terminales Ferroviarias
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¢ Qué necesitamos para minimizar los impactos de
locomotoras en la salud comunitaria?

e Socios comunitarios involucrados

e Liderazgo industrial

 Medidas coordinadas del gobierno estatal y local

* Financiamiento de incentivos multianual

e Estandares nacionales mas estrictos



Fuentes de Emisiones en
Terminales Ferroviarias
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* Unidades Refrigeradoras de Transporte (TRUs, siglas en inglés)



Locomotoras de Carga
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* Grandes, alta potencia
* Viajan por todo el pais

e Dificiles de incentivar




Locomotoras de Maniobras

* Pequenas, potencia mas baja
e Tipicamente mas antiguas
* Generalmente quedan en el area local

* |ncentivos estatales disponibles




Historial de CARB Sobre Ferrocarriles

1998 Acuerdo para la Costa del Sur (termina en 2030)

* Promedio de Tier 2 es el estandar de emisiones de NO,

e Ferrocarriles informan su actividad

* Creditos proporcionados por adopcion temprana de tecnologia

2008 Acuerdo para Terminales Ferroviarias para Todo el
Estado (terminado en 2015)

e Esfuerzo para reduccion de estacionamiento con el motor
encendido, reparacion e informe

 Uso de combustible de diésel mas limpio

e 17 evaluaciones de riesgo de salud en las terminales
ferroviarias



South Coast AQMD — Actividades de Ferrocarriles

e« 2017
El Consejo de South Coast AQMD indico al personal que
desarrolﬂara la version informal de una regulacion sobre
terminales ferroviarias de fuentes indirectas y explorara enfoques
voluntarios

e 2018/2019
El personal recopild informacion de UP/BNSF sobre inventario de
emisiones

e 2019
Todas las tres comunidades de afio-1 de AB 617 identificaron
terminales ferroviarias como una primera prioridad (Commerce/
East LA, Wilmington/West Long Beach/Carson, San Bernardino)

3



El Estado de Tecnologia para Locomotoras

Tier 4 (2015

Peticion para
Locomotoras a la U.S. EPA

Actualmente
demostrando
locomotoras con baterias

'\Q Air Resources Board @

Mary D. Nichols, C
1001 | Sirest - P.0. Box 28

Matthew Rodriquez Sacraments, Calfomis 95312 waw.arb. o8 gov. Edmund G. Srown Jr_
Govemor

Secrstaryfor

Environmental Protection

April 13, 2017

The Honorable Scott Pruitt, Administrator
U.S. Environmental Protection Agency

Office of the Administrator, Mail Code: 1101A
1200 Pennsylvania Avenue, N.W.
Washington, D.C. 20460

Dear Admi

rator Pruitt

1 am writing to urge the U.S. Environmental Protection Agency (U.S. EPA) to exercise its
authority to again adopt more stringent emission standards for locomotives. Reducing
lacomotive-related emissions and the resulting ai toxic hot spots near railyards is a high
prioriy for disadvantaged communities within California and around the nation. In
addition, developing technology offers an opportunity for significant fuel cost savings for
il operations. A formal petition for U.S. EPA rulemaking is enclosed

The gradual introduction of new locomofives meeting U.S. EPA's current Tier 4 emission
standards wil substantially reduce per-locomotive emissions and partially mitigate
projected increases in rail traffic. However, locometive activity in both impacted
communities and severely polluted regions must approach zero emissions to protect the
pubiic health and welfare of the nation, as wel as achieve federal air quaiity standards
set by U.S. EPA. Developing control technologies offer the opportunity to further reduce:
lacomotive emissions of toxic and eriteria air pollutants beyond Tier 4 levels. In addtion,
use of on-board batteries can support zero-emission rail aperation in sensiive areas, as
well as cut fuel consumption and greenhouse gas (GHG) emissions.

Peer-eviewad studes have found that there a significant ‘ieselexposure dispariles
ong residents living in close proximity to most o

* National locomotive emissions and diesel fuel standards,

California Air Resources Board (ARB) agreements with railroads, California emission

ko, Ancea, ot al. “Globalrade,local mpack Lessons fom Galforia on Healh mpacts and
Environmental Justice Concers for Residents Living near Freight Rail Yards * Intsmations! Journs| of
Environmants) Research and Pubi: Healtr Vol 11(5) 2014, pp. 19141041

2US EPA, “Age, Income, and Racial/Ethnic Composiion of Populations Exposed to DPM in the Vicinity of
Rail Yards and Terminais  Appendix H, 2003

For

E o
Galiforia Environmental Protection Agency
Frined on Fecyoed Poper
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Petitioned
Emission
Standards
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Emisiones de Locomotoras en la Costa del Sur
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¢Quién puede hacer qué?

Federal: U.S. Environmental

Protection Agency

Estado: California Air
Resources Board (CARB)

Local: Air Quality
Management Districts
(SCAQMD)

Hace regulaciones de
estandares de emisiones
de locomotoras
Autoridad sobre fuentes
estacionarias y moviles

Hace regulaciones de
actividad de locomotoras
Primariamente, autoridad
sobre fuentes moviles

Hace regulaciones de
emisiones de las
terminales ferroviarias
Primariamente, autoridad
sobre fuentes
estacionarias .
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Conceptos de CARB para Todo el Estado

Establecer una Cuenta de Gastos
para Reduccion de Emisiones de Locomotoras

Limite de Remanufactura de Locomotoras en Uso

Adoptar el Limite de 30 Minutos de Estacionamiento
con el Motor Encendido de la U.S. EPA

4 Reconvertir Locomotoras de Grupo Generador
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1. Establecer una Cuenta de Gastos para
Reduccion de Emisiones de Locomotoras

3 El ferrocarril usa cargos acumulados

para obtener locomotoras mas limpias,

. n el nivel mision I nti trabaj
eomiatar ) basado en el nivel de emisionesy la cantidad de trabajo

1J Aplicar un cargo a los ferrocarriles para locomotoras,
realizado en California.
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2 Cargos retenidos en la custodia de los ferrocarriles
|

Tier3$

individuales, con informe anual publico de uso de Tier 4
locomotoras y fondos depositados. 13



2. Limite de Remanufactura de Locomotoras en Uso

Locomotora : . i
. Primera Después de la segunda vida
originalmente Remanufactura util, prohibida en California
manufacturada /P

> ‘ ~7-12 afios ~7-12 afios ‘

Actualmente, los ferrocarriles no tienen limite sobre cuantas veces pueden
remanufacturar

La remanufactura solo necesita ser al estandar como construido, o al estandar “mas”.

Cuando se implemente, cualquier locomotora que ya haya sido remanufacturada
mas de una vez seria prohibida en California

e Alternativa: remanufacturar al Tier 4 y continuar operacion en California 14



3. Adoptar el Limite de 30 Minutos de Estacionamiento

con el Motor Encendido de la U.S. EPA

Incorpora requisitos federales en el Plan de Implementacion del
Estado (SIP, siglas en inglés) de California

Hace ejecutable |la regla de CARB

Ejecucion por los Distritos de Aire es
posible por medio de un Memorando de
Entendimiento (MOU, siglas en inglés)
de ejecucion
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4. Reconvertir Locomotoras de Grupo Generador

* Locomotoras de Grupo Generador de Tier 3 no son apropiadas para el uso
de ferrocarriles de Clase 1

* Ferrocarriles de Clase 3 operan locomotoras mucho mas antiguas y de uso
mas bajo.
e Uso potencial para Clase 37

e (Clase 1 obtiene una nueva locomotora
de Tier 47

s -

Clase 1 Clase 3
Tier 3 ’ Pre Tier 0
se hace una
Clase 3 .@l
Tier 3 16



Conceptos de South Coast AQMD

Regla de Fuentes Indirectas (ISR, siglas en inglés) para reducir
exposiciones a emisiones de mantenimiento de locomotoras

ISR para requerir planes de ingenieria para operaciones
de cero emisiones

3 Nuevo programa de incentivos enfocado en el uso
de las locomotoras mas limpias
4 Evaluar nuevos enfoques de monitoreo para locomotoras en
uso
17




1. Reducir Exposiciones a Emisiones de
Mantenimiento de Locomotoras

* Lacomunidad ha puesto una gran prioridad en
la reduccion de exposicion de mantenimiento
de locomotoras

* Algunas terminales ferroviarias tienen
>10,000 eventos de mantenimiento por afio

e Prueba de carga y estacionamiento con el
motor encendido pueden tener altas emisiones

— Distancias minimas a receptores sensibles (amortiguacion)
— Instalar/usar equipos para control de emisiones
— Programar actividades de mantenimiento para reducir impactos

Requisitos

Propuestos de ISR
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2. Planes de Ingenieria para Operaciones
de Cero Emisiones

* Prioridad comunitaria de equipos en el sitio con cero emisiones

e Paratransicion a operaciones de cero emisiones, se necesitan
mejoras significativas en la infraestructura
* Tierra, equipo eléctrico,
ingenieria especifico del lugar, etc.
e Coordinacion con los servicios publicos locales
es critica.

— Ferrocarriles preparan planes especificos del lugar de cero emisiones
— South Coast AQMD y CARB evaluarian planes para identificar
proximos pasos (regulaciones, incentivos, etc.)

Requisitos

Propuestos de ISR
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3. Nuevo Programa de Incentivos Enfocado en el
Uso de Locomotoras Mas Limpias

Programas actuales de incentivos tienen eficacia limitada en

. N _ South Coast AQMD ha
acelerar el uso extendido de las locomotoras mas limpias (Tier 4)

financiado 19 locomotoras
de carga desde 2016
(total de ~$37 millones)

* Programas requieren uso en el estado y reemplazo

Los ferrocarriles han demostrado que enrutamiento
preferencial es posible con el requisito de Tier 2 del MOU de 1998

Atraer ahora las locomotoras mas limpias ya existentes
* Reducciones de emisiones mas rapidas son posibles que con regulaciones

Potencialmente financiado por ferrocarriles por medio de la cuenta propuesta de gastos de CARB

— Desarrollar un nuevo programa local que provee incentivos ligados al
uso de locomotoras limpias, no al reemplazo
— Incentivos aumentados en comunidades en desventaja

Enfoque

Potencial
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4. Evaluar Nuevos Enfoques de Monitoreo para

Locomotoras en Uso

* South Coast AQMD sigue recibiendo quejas de calidad
del aire sobre locomotoras con humo

* Transmitimos la queja a los ferrocarriles
 EPA establece los estandares de emisiones,

pero requiere solo la prueba en uso de hasta
cinco locomotoras de cada ferrocarril cada afio

 Mejores datos sobre impactos locales en calidad del aire de
locomotoras con humo pueden conducir a medidas de seguimiento /
prioridades

— Evaluar nuevas tecnologias de monitoreo para documentar
Enfoque impactos en calidad del aire

Potencial — Usar datos para apoyar medida de seguimiento reguladora o
de ejecucion para reducir emisiones
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El Camino a Seguir para Carga

Esfuerzos
coordinados

reguladores de ISR
de SCAQMD y
CARB

Enfoque
complementario y
multiagencial

Proteger
comunidades
cerca de
instalaciones
de carga

oordinar y amplia
incentivos para la
transicion de carga a
operaciones con

Soluciones a

corto plazoy a
largo plazo
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Proximos Pasos

Celebrar segundo taller conjunto en la Costa del Sur

Seguir alcanzando a las partes interesadas para desarrollar los
conceptos de South Coast AQMD

Continuar asociacion de South Coast AQMD con CARB a
medida que desarrollan sus conceptos

CARB celebrara talleres adicionales en todo el estado

23



@ Comentario de las Partes Interesadas

 Grupo de Carga de CARB
(916) 322-8382, Freight@arb.ca.gov

www.arb.ca.gov/rail_concepts

* South Coast AQMD: lan MacMiillan
(909) 396-3244, imacmillan@agmd.gov

www.agmd.gov/fbmsm

24


www.aqmd.gov/fbmsm
mailto:imacmillan@aqmd.gov
www.arb.ca.gov/rail_concepts
mailto:Freight@arb.ca.gov

	Conceptos para Reducir Emisiones de Locomotoras y Terminales Ferroviarias
	Agenda para la Reunión
	¿Qué necesitamos para minimizar los impactos de locomotoras en la salud comunitaria?
	Fuentes de Emisiones en Terminales Ferroviarias
	Locomotoras de Carga
	Locomotoras de Maniobras
	Historial de CARB Sobre Ferrocarriles
	South Coast AQMD – Actividades de Ferrocarriles
	El Estado de Tecnología para Locomotoras
	Emisiones de Locomotoras en la Costa del Sur
	¿Quién puede hacer qué?
	Conceptos de CARB para Todo el Estado
	Slide Number 13
	2. Límite de Remanufactura de Locomotoras en Uso
	3. Adoptar el Límite de 30 Minutos de Estacionamiento �con el Motor Encendido de la U.S. EPA
	4. Reconvertir Locomotoras de Grupo Generador 
	Conceptos de South Coast AQMD
	1. Reducir Exposiciones a Emisiones de Mantenimiento de Locomotoras
	2. Planes de Ingeniería para Operaciones  �de Cero Emisiones
	3. Nuevo Programa de Incentivos Enfocado en el Uso de Locomotoras Más Limpias
	4. Evaluar Nuevos Enfoques de Monitoreo para Locomotoras en Uso
	El Camino a Seguir para Carga
	Próximos Pasos
	Comentario de las Partes Interesadas




Accessibility Report





		Filename: 

		11-20-19_ADA Spanish.pdf









		Report created by: 

		



		Organization: 

		







[Enter personal and organization information through the Preferences > Identity dialog.]



Summary



The checker found problems which may prevent the document from being fully accessible.





		Needs manual check: 2



		Passed manually: 0



		Failed manually: 0



		Skipped: 1



		Passed: 28



		Failed: 1







Detailed Report





		Document





		Rule Name		Status		Description



		Accessibility permission flag		Passed		Accessibility permission flag must be set



		Image-only PDF		Passed		Document is not image-only PDF



		Tagged PDF		Passed		Document is tagged PDF



		Logical Reading Order		Needs manual check		Document structure provides a logical reading order



		Primary language		Passed		Text language is specified



		Title		Passed		Document title is showing in title bar



		Bookmarks		Passed		Bookmarks are present in large documents



		Color contrast		Needs manual check		Document has appropriate color contrast



		Page Content





		Rule Name		Status		Description



		Tagged content		Passed		All page content is tagged



		Tagged annotations		Passed		All annotations are tagged



		Tab order		Passed		Tab order is consistent with structure order



		Character encoding		Passed		Reliable character encoding is provided



		Tagged multimedia		Passed		All multimedia objects are tagged



		Screen flicker		Passed		Page will not cause screen flicker



		Scripts		Passed		No inaccessible scripts



		Timed responses		Passed		Page does not require timed responses



		Navigation links		Passed		Navigation links are not repetitive



		Forms





		Rule Name		Status		Description



		Tagged form fields		Passed		All form fields are tagged



		Field descriptions		Passed		All form fields have description



		Alternate Text





		Rule Name		Status		Description



		Figures alternate text		Passed		Figures require alternate text



		Nested alternate text		Passed		Alternate text that will never be read



		Associated with content		Passed		Alternate text must be associated with some content



		Hides annotation		Passed		Alternate text should not hide annotation



		Other elements alternate text		Failed		Other elements that require alternate text



		Tables





		Rule Name		Status		Description



		Rows		Passed		TR must be a child of Table, THead, TBody, or TFoot



		TH and TD		Passed		TH and TD must be children of TR



		Headers		Passed		Tables should have headers



		Regularity		Passed		Tables must contain the same number of columns in each row and rows in each column



		Summary		Skipped		Tables must have a summary



		Lists





		Rule Name		Status		Description



		List items		Passed		LI must be a child of L



		Lbl and LBody		Passed		Lbl and LBody must be children of LI



		Headings





		Rule Name		Status		Description



		Appropriate nesting		Passed		Appropriate nesting










Back to Top



